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Griff fur Turen, Heckklappen van Kraft fahrzeuaen 
Oder dercrleichen 

Die Krfindurig betrifft einen Griff f<ir TGren, Heckklcq^- 
pen von Kraftfahrzeugen oder dergleichen, mit einem aua 
einer Einsdrwenkstellung in eine i^usschwenkstellxing 
schwenkbaren Griff korper rait, einer Ufeitergrif f zcsne . 

Derartige Griff e sind ira Stand der Technik bekazmt. Der 
Grif fkdzper liegt dort in einer Nische der Karosserie 
ein tind ist durch manuelles Uhterfaseen ausschwen}cbar. 
Durch diese Magnahme soil beim vorbekaimten Griff eine 
esgponierte Stellung des Griffkorpers verhindert werden. 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunide einen gattungs- 
gemSJBen Griff einerseits cptiscih ansprechender in d&r 
Karosserie zu integrierten und andererseits die xaiter- 
griffzcHie besser gegen VerBchmatzung zu schutzen. 

Die Aufgabe wird durch die Erf indung zun^hst und im 
weeentlichen dadurch gel5st, daS der Griff koxper motor- 
getrieben scfaMehkt und die lAitezgrif f zoine in der Ein- 
scbwenkstellixng in einer unzugSnglichen Veretecktlage 
liegt und nur in der iUisscfaMenl^telltjng zuganglich ist. 
Durcii diese Ma&nahine ist sichergestellt, da& das Avii?ere 
der Karosserie ein nahezu tnxunterbrochen f lllchiges 
Erscheinungsbild lief em kann. Welter ist veriiindert, 
dafi witterungsbedingte Verschmutzungen nicht in die 
Untergriffzone eindrdng^ k&men. Es ist vorteilhaft, 
dafi der Antriebstnotor mit einer Schubstange an edLnem 
axjf der Rdckseite des Qrif fkorpeirs angeordneten Anlenk- 
glied angreift- Der Griffkorper kann dabei uber ein 
Schwenkgelenk an einem Geh&use angelenkt sein. Das 
Anlenkglied kann knieformig gestaltet sein. Der Angriff 
der Schubstange an das Anlenkglied erfolgt vorzugsweise 
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Im Bereich des Knies iind ildber einen in einem Langloch 
gefOhrten Zapfen. Da die ttxtergriffzone in der einge- 
schwenkten Stellxang des Griffes xinzuganglich iat, er- 
folgt die iUiaschwenkbewegurig des Griffk6rpers tnotorge- 
trieben, wobei der Motor durch Betatigung eines Tasters 
in Bewegung versetzt wird. Der Taster bef xTidet sich 
vorzugsweise im rfLdcwSrtigeii Bereich einer Binschwenk- 
malde. Der Tsister kann einen Ausldsestift aufweisen, 
auf vvelchen eine BeteLtigux^schulter des Grif fkfirpers 
wirkt. Der Auslcbsestift kann abgefedert sein. Die Auslo- 
sung erfolgt durch Druck auf die AuISerlf lache des Grif f- 
korpers, so daS die Betatigungsschulter uber den Ausl&~ 
sestift auf den Taster drfLckt. Der Motor, bei dent ea 
sich urn einen Motor mit einem Schneckengetriebe handeln. 
kann, schwenkt dann den Griffkorper nach auBen, so daS 
die I^tergriffzone zuganglich ist. In . einer bevozrzugten 
Ausgestaltung der Erf indung bildet der Griffkorper 
saisammen mit einem schalenartigen Gehause eine Montage- 
einheit aus und kann so durch eine df fnung der Karosse- 
rie von aufien montiert werden. Es 1st vorgesehen, da& 
der Griff bei einer Erstbetatigung in bekannter Weise 
in der endgultigen (fontagestellung verrastet. Femer 
ist vorgesehen, daS die Aufienf l^che des Griffes ein Em- 
blera tragen kann. In einer Weiterbildung der Erf indung 
ist vorgesehen, da& das Geh&use des Griffs Trager eines 
schl^selbetatig^aaren Schlosses ist zur Nbtbetatigung 
des Verschlusses der TQre oder Heckklappe. Der SchlOs- 
seleinsteckkanal dieses Schlosses ist in der Einschwenk- 
Btellung von dem Griffkorper uberfangen. Das Schlofige- 
hause liegt bevorzugt in dem vcjn der IMtergriff zone 
ausgebildeten ruckwartigen E^ceiraum des Grif f korpers . 
Der in der Elnschwenkstellung unzug&igliche Schlusselka- 
nal des Schlosses wird bei Strcmausfall oder Deffekt 
des Schwenkmechanismus dadurch zuganglich, daS der 
Griffkorper manuell, bspw. durch iVnsatz eines Werkzeu- 
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ges in die Ausschwenkstellung gebaracht wind. Hierzu 
kaiin die Schubstange zutscl^ekuppelt mit dem Antriebsma- 
tor zusamnenwirken* Es ist femer vorgesehen, daS der 
Grif fkoxper durch Betatigung einer Fembedxenung ein- 
und ausschwenkbar ist. Femer karni die Schwenkbewegung 
und insbesondere die Einschwenkbewegung des Grif fkor- 
pers an die BetStigung einer Zentralverriegelung gektgp- 
pelt sein. 

Nachstehend wird ein Ausfubrungabeispiel anhand der 
Zeichnungen erlautert. Ee zeigen: 

Fig. 1 den einer Kraftfahrzeugtur oder -heckklappe 

zugeordneten GriffksSrper in der Einschwenkstel- 
limg in Seitenansicht, 

Fig. 2 die Folgedarstelliang der Pig. 1, wobei der 
Grif f kdrper aus seiner Verstecklage in die 
Ausschwenkstelliing verlagert ist und 

Fig, 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung, und 
zwar mit ziir Notof fnung dienendem^ eingesteck- 
tern Schlussel. 

Der in Figur 1 veranschaulichte Grif fk6rper 1 weist auf 
seiner RQckseite eine ISatergriff zone 2 auf « die in 
einer Betatigungsscfaulter 10 mundet. Der Griffkdrper 1 
ist im cjberen Bereich l» mit einem knieartigen Anlenk- 
glied 5 versehen. 

Das Anlenkglied 5 weist ein Langloch 17 auf, in dem ein 
Zapfen 18 eizKnceift. Der Zapfen 18 sitzt am GehSuse 11 
und zwar in einer Verdecktlage von einem Abschnitt der 
Karosserie 12, Der Antriebsmotor 3 der Schubstange 4 
ist mit einem schalenartigen Gefaause 11 verbunden. Er 
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ist radcwartig vorstehezKl am Geh&use 11 befestigt. Der 
Schubstangenkqpf 4* der Schubstange 4 ist mit exnem 
Langloch versehen, welches zirr Aufnahme eines Zapfens 7 
dient. An der Ruckaeite des schalexiartigen Gehauses 11 
ist ein Taster 8 mit einem Auslosestift 15 angeordnet. 
In einer Durchtritts6ffnung 20 wird der Auslosestift 15 
gefOhrt, und sein Kcpf 15' tritt gegen die Betatigungs- 
schulter 10. 

Iiti imteren Bereich des Gehauses ii ist ein Schliefizylin- 
der 13 angeorx±iet« der zur Nbtoffnung, wie in Fig. 3 
veranschaiilicht« dient. Er steckt dort in einer schrSig 
zur d££nung des GehSuses verlauf enden Aufnafaniekannter 
19. Der Grif£k5xper X, der Antrleibemotor 3, das Gehause 
11^ der Schliefizylinder 13 und der Taster 8 bilden eine 
Mantageeinheit M. Die Montageeinheit M ist mit der 
Karosserie 12 derart verbunden, daS die Montage und 
Verrastung des G^iSueses 11 bei ErstbetStigung des 
Griff JcSrpers 1, in Shnlicher Weise wie aus der Qffenle- 
gungsschrift DE 44 43 117 Al bekannt, vorgenoiinien wird. 

Der Grif fkorper 1 ist mit einCTi Emblem 16 versehen und 
schlielSt nahezu bOndig itiit der Karosserie ab. In der 
Einschwenkstellung liegt die Stixnflache des SchlieS- 
gliedes 13 und ein Abschnitt des ihn lagemden GehSuses 
11 in der Oitergriffzooe 2 des Griff koxpers 1. Die 
Funktion des beschriebenen Koxpers geschieht wie folgt: 

Der Grif fkorper 1 wird, wie in Pig. 1 dargestellt, mit 
einer Kraft F beauf schlagt . Demzufolge druckt die Beta- 
tigungsschulter 10 des Grif floSxpers 1 gegen den Auslfise- 
stift 15 des Tasters 8. Bei DrucKbetatigung des Auusldse- 
stiftes 15 wird ein Stronikxeis im Taster 8 geschlossen 
und ein Steueriitpuls an den Antriebsmotor 3 gesendet. 
Die Erzeugung des Steuerinpulses kann wahlweise wie 
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oben beschrieben oder durch elne nidht dargestellte 



Ixmg des Kraftfahrzeuges ziisammenarbeitet , erfolgen, 
Der Antriebsraotor 3 verlagert daraufhin die Schubstange 
4 in Auswartsrichtiing, wie in Fig* 2 dargestellt. 
Gleichzeitig tritt die Innenkontur des Langlochs 6 
gegen den Zapfen 7 des Anlerikgl i edesi 5 und verschvienkt: 
dieses um den im Langloch 17 gelagez^ten Zapfen 18. 
Auf grund der Schwenkbewegung des Grif fkdrpers 1 wird 
die Untergriffzone 2 des Grif fkoirpers 1, wie in Figur 2 
dsorgestellt, aus der gegen Schrautz geschuCzt.en Lage 
freigelegt. Durch die Freigabe der Itotergriffzone 2 
kann nun die Heckklc^spe oder TQr deai Kraftfahrzeuges 
geoffnet werden. Bei Offnung der TQn; oder Heckklappe 
erh^H die Steuarung des itotriebsin3t:,ors 3 ein Signal 
durch einen n±cht dargestellten Kbntiaktschalter oder 
dergleichen. Nach dem Schliefien der Tur oder der Heck- 
klappe erf ahrt die Steuerung des Anstriebsmotors 3 ein 
zweites Signal und fShrt die Schubstange 4 ein, so dalS 
sich die Vers chi u1\ ) O sition^ wie in Figur 1 dargestellt, 
ergibt. 

Des weiteren besteht die Moglichkeitj, die Tur oder Heck- 
klappe bei elnem etwaigen Stromausf ajll mechanisch zu 
offnen. Hierzu wird ein Werkzeug oder dergleichen zwi- 
schen die Karosserie 12 und dem unteren lOssclmitt 1 • ■ 
des Grif fkoxpers 1 gesteckt und die irutschgekuppelte 
Schubstange 4 des Antriebsrwotors 3 durch das Anlenk- 
glied 5 des Grif fkdrpers 1, wie in Figur 3 dargestellt, 
herausgezogen* Durch das mechanische; Verschwenken des 
Grif f k6rpers 1 wird der Binsteckkansfl. 14 des schlussel- 
betStig^3aren Schlosses 13 freigegeb^. Nach Einstecken 
dee Schl\issel8 21 in den Einstec]dcanjsil 14 des Schlosses 
13, vgl. Figur 3, kann durcOi Drehen des Schlussels 21 
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das Offinan des Schlosses 13 Ober eine nicht dargestell- 
te Gabelfalle erfolgen. 

Alle offenbarten Merkmale sind erfindutigewesentlich. In 
die Of f enbarung der Anmeldimg wird iiiermit audi der 
0££ei±»arungsinhalt der zxigehftrigen/beigefugten Priori- 
tatsunterlagen (Abschrlft der Vorannteldung) volllnhalt- 
lich ndt eizibezogen, auch zu dem Zwdck, Merkmale dieser 
Dhterlagen in Anspruche vorliegendezf itomeldung mit 
aufzuziefamen. 
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ANSPRUCHE 

1. Griff fur TQx>en, Hsckklappen von iKraf tf ahrzeugen 
Oder dergleichen, mit ein^i iaus einer Einschwehkstel- 
liang in e±ne Ausachwenkstellung auaschv;enkbaren Griff- 
iQ&rper (1) mit eizier Untergriffzone .(2) , dadurch gekenn- 
zeichnet, da& der Grifflc6rper motor^trieben schMenkt: 
und die Otxtergrlf f zone (2) in der Eizischwenkstelluxig in 
einer unzuganglichen Verstecktilage liegt ixnd nur in der 
ALi88chwenkst:ell\]ng zuganglich ist. 

2. Griff nach Anfipruch 1 oder insbe^ndere danach, da* 
durch gekennzeicfanet., da& der Antirlebsinotca: (3) mil: 
einer Schubetange (4) an einem auf der Ruckseite des 
Griff kozperB (1) azsgeordneten AnlenHglied <5) angreift. 

3 . Griff nach etnem oder tnehreren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, ; dadurch gekenazeich- 
net^ daS der Angriff uber einen in ^inem Langloch (6) 
gefuhrten Zapfen (7) erfolgt. 

4. Griff nach einem oder mehireren d^r vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, > gekennzeichnet 
dxuxdi einen Taster (8) , dessen Batcktigung die Aus-- 
schwenScbeweguxKf aueldst. 

5. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
AnsprCiche oder insbesondere danach, . dadurch gekennzeich- 
Thstg daB der Taster (8) im ruckwartigen Bereich einer 
Einschwenkmulde <9) angeordnet ist und bei Kraf tbeauf- 
schlagung gegen dsn eingeschi^enkten, Grif fkorper (1) von 
einer Bet&tigungsschulter (10) des Griffk5xpers beauf- 
schlagt wird* , 
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6. Gr-iff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche cder inabesottidere danach, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Beaufschlagxjiigsausweichbewegung der Betati- 
gungeschulter (10) auf einen Auslosestift (15) dee 
Tasters (8) wirkt. ' 

7. Griff nach einem oder mehreren der vorfaergehenden 
Anspruche oder inabesondere danach, idaduxxzh gekennzeich- 
net, dafi der Grifflrazper (1) zusamnen mit einem die 
EinschwenJanulde (9) ausbildenden, sqhalenartigen Gehau* 
se (11) eine durch eine Of fnung der :Ksax>sserie (12) von 
aufien raontierbare Montageeinheit ausbildet, die insbe- 
sondere bei Erstbet&tigung des Griffe in ihrer endgulti- 
gen Gebrauchsposltion verrastet. 

8. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbescaidere danach, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Aufienflache (12) des Griffloorpers (1) ein 
Emblem (16) trSgt. 

9. Griff nach einem oder mehreren d^ vorhergehenden 
Anspruche oder insbescndere danach, gekennzeichnet 
durch ein dem Gehause (li) zugeordnetes , schixisselbeta- 
tigbares SchloS (13), dessen Schlusselkanal (14) in der 
Einschwenkstellung vom Griffkorper Oberfangen ist. 

10. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspr<iche oder inabesondere danach, dadurch gekennzeich- 
net, daS das SchloiSgehause (13) in dem von der Xtoter- 
griff zone (2) ausgebildeten Freiraum liegt* 

11. Griff nach eijiem oder mehrersi der vorhergehenden 
Anspruche oder inabesondere danach, dadurch gekennzeich- 
net, daS der <&-iffkorper (1) durch Zugkraftbeaufsc±LLa- 
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gung in eine den Schlussel3canal (14)1 freigehende Aus- 
schwenkstelluz]^ brlng^bar ist, 

12. Griff nach einem oder mehreren dbr vorhergehenden 
Anspruc±ie oder insbesondere danach, daduirch gekennzeich- 
net, dafi die Schubstange (4) rutschgekuppelt mit dem 
Antrietosmotor (3) zusainnenwirkt:. 

13. Griff nach einem oder mehreren d^r vorhexgehenden 
Anepruche oder insbesondere danach, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Griffkoiper (x) fernbetatigt ein- und 
ausschwenkbar ist. 

14. Griff nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche oder insbesondere danach, gekennzeicfanet 
durch einen Tastier (8) , dessen Betatiigung das SchloS 
auuBldab. 

15. Griff nach ein^ oder mehreren der vorhergehenden 
An^rache oder in&besandere danach^ dadurch gekennzeich- 
net daS der Taster (8) als Piezo-Schalter ansgefCihrt: 
ist:» 

16. Griff nach einem oder mehireren der vorhergehenden 
Anspriiche oder insbesoodere danach^ dadurch gekennzeich- 
net da& der Griffkfirper (l) mBchaniaich gedaxipft aus- 

' fahrt und mechanisch betlltigt einfShrt. 
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